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Rijnové vyddani newsletteru se zaméfuje hlavné na to, jak se nejen Ceskd Zeleznice proméni

v nasledujicich desetiletich a co to znamenad pro prazské hlavni nddrazi. To se na zmény bude
muset pripravit podobné jako pafizské nadrazi Montparnasse, které se Hlavaku v lecCem
podobd. Také pripomindme, ze pokud vas zajimaji detaily o Soutéznim dialogu Novy Hlavak,
mUZete se pfijit podivat na vystavu pfimo do Nové odbavovaci haly. Pfejeme prijemné cteni.

Inspirace ze zahranici

Brutalismus v modernim havu na Gare Montparnasse

v PaFizi

Parizské naddrazi Montparnasse vzniklo uz
v roce 1840. V 60. letech minulého stoleti
se v8ak z historické budovy presunulo

o nékolik desitek metrd do novostavby

v brutalistnim stylu, kterd byla soucdasti
pland vystavby kanceldrskych i bytovych
komplexd v podobném architektonickém
duchu. Z nddrazi se postupné stala
Zeleznicni stanice se stoupajicim poctem
cestujicich a v soucasnosti je Ctvrtym
nejvytizen&jsim nadrazim ve Francii. Z divodU
nedostacujicich kapacit odbavovaci haly
vznikl v roce 2017 pldn na jeji modernizaci.
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Stejné jako prazské hlavni nadrazi stanice Montparnasse pred renovaci trpéla nedostatky,
které vychdzely z ndvrhu budovy v 60. letech. Slo pfedevsim o nepfehledné ¢lenéni budovy,
zhorSeny technicky stav nékterych jejich ¢asti a také o prilis tmaveé prostredi interiéru vzhledem

k betonové konstrukci.
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Modernizace a renovace fasaddy odbavovaci
haly probihala za plného provozu nadrazi.
Stejneé tomu bude i u Nového Hlavaku.
Behem stavebnich Uprav se podafrilo zlepsit
¢lenéni interiéru tak, Ze podlaha je rdznymi
materidly rozdélena na klidngjsi zony a zény,
kterymi se mohou lidé pohybovat do dalSich
Casti nadrazi. SpoleCné s rozmisténim
informacnich tabuli o pfijezdech a odjezdech
vlakd do vice mist odbavovaci haly se tak
podarilo snizit koncentraci lidi v jednom bodu
a nyni je pohyb cestujicich a navstévnikd
plynulejsi.

Z&sadni upravy stropl a fasddy umoznily proniknuti vice denniho svétla do budovy, které tak
pUsobi vzdusnéji. Nadrazni prostory v§ak nevyuzivaji pouze cestujici. Z&mérem modernizace bylo
uzpUsobeni prostor k pomeéru cestujicich a lidi z okoli 65 % ku 35 %.

Nadrazi Montparnasse se diky stavebnim Upravam stalo funkéni soucdasti mésta, kterou kromé
cestuijicich vyuZzivaji i mistni, jelikoZ budova prestala byt Gzemni bariérou a diky dmysiné
modernizaci nabidla prirozené propojeni s okolim a také dostatek nabizenych sluzeb.

Nova éra dopravy pfinese narust cestujicich viakem

Vlaky za lonsky rok prepravily v Cesku témér
175 miliond osob. V ndasledujicich desetiletich
vSak ¢eskou Zeleznici ¢ekd podle odhadU
vyrazny narUst poctu cestujicich. Zna¢ny
vliv na to bude mit i celoevropskd politika
snizovani uhlikovych emisi, pro coz jsou viaky
nejlepSim feSenim. Oproti silnicni dopravé
maiji totiz vlaky na emisich z dopravy
nékolikandsobné nizsi podil a modernizace
Zeleznice a vystavba novych trati mohou
dostat do osobnich vliakd mnohem vice lidi,

ktefi auto vymeéni za rychlou jizdu po kolejich.

Pravé udrzitelnost bude mit na budouci
vyuziti zeleznice zasadni vliv. Diky tomu,

Ze zeleznicni doprava vytvari pouze nékolik
desetin uhlikovych emisi v porovnani

s ostatnimi druhy dopravy, jeji rozvoj
podporuje Evropskd unie a jednotlivé staty.
Soucasnym problémem je nizké vyuziti
vlakud pro preshraniéni cesty — v roce 2021
takové cesty tvorily jen 7 % z celkového

vyuziti Zeleznice v Evropé.

Zménit to ma unijni akeni plan, jehoz soucasti
je i financni podpora Evropské centrdlni
banky pro stavby vysokorychlostnich trati.
Podobné cile si ve vliastnim ak&nim pldnu
dava i Ceské ministerstvo dopravy, které
chce cestovani po zeleznici zatraktivnit
rozvojem a modernizaci komplexni zeleznicni
infrastruktury, v€etné rychlotrati a vhodnych
regiondlnich trati.

VSechny plany smérfuji k jedinému: Zlepseni
dostupnosti a rychlosti zelezniCnich spojen;,
coz ovlivni i klicové dopravni tepny. Jednou
z nich je prazské hlavni nadrazi. V soucasné
dobé jim projde asi 92 tisic lidi denng, v roce
2050 to ma byt dle dat Spravy zeleznic asi
200 tisic lidi, v roce 2070 dokonce 300 tisic
lidi. Podobnym tempem naroste i pocCet
odbavenych viaku. | proto vznikl Soutézni
dialog Novy Hlavak, ktery ma hlavni nadrazi
na renesanci zeleznicni dopravy pripravit,

a to v€etné odbavovaci haly i vefejného
prostoru Vrchlického sadu.

Rozhovor

O vysokorychlostnich tratich, které jsou

v Cesku stdle ¢astéjsim tématem, a jejich
vlivu na dopravu v Praze jsme hovorili

s Jakubem Bazgierem ze Sprdvy zeleznic.

Pravé on ma jejich pripravu na starost.

Pfes Ceskou republiku méav budoucnu
vést transevropska dopravni sit (TEN-T),
které zahrnuje i plany na vystavbu
vysokorychlostnich Zeleznic. Praha

bude pfirozené jednim z vychozich bodu
vysokorychlostnich trati. Co rychloviaky
¢eské metropoli pfinesou?

V okamziku dokonc&eni vysokorychlostnich
trati v Cesku vyznamné zkratime dojezdovou
dobu z Prahy do krajskych mést a regiond.

Z pohledu ¢asovych dostupnosti tak celou
zemi v podstaté zmensime, coz s sebou
prinese dalsi benefity. Jen na klicové trati mezi
Prahou a Brnem pocitdme s tim, ze denné

ji vyuzije 60 tisic cestujicich. To je ve srovnani
s dneskem dnesku zhruba 100% narust.

Jak konkrétné se vysokorychlostni Zeleznice podepi$ou na dopravé v Cesku a v Praze?

Pfiblizné do pul hodiny se z Prahy dostanete do Usti nad Labem, do hodiny do Hradce Krdlove,
Jinlavy a Brna. S ohledem na mezindrodni dopravu by rychloviaky mely prepravit cestujici mezi
Berlinem a Vidni asi za Ctyfi hodiny. V praxi to znamend, ze z Prahy se pojede do Berlina o malo
déle nez dvé hodiny, z Prahy do Vidné také za dvé hodiny. Navazujici rychloviaky v zahranici pak
mohou vyrazné zkratit dobu strévenou na zeleznici i pfi cestach do okolnich zemi.

Nestacilo by pouze modernizovat uz existujici traté?

Kdyz porovndme vytizeni Ceské zeleznice napriklad s Nemeckem, na nasich koridorech lezi
nékolikandsobné vétsi zatéz. Nové vysokorychlostni traté tak pomohou uvolnit €ast kapacity
na stavaijicich kolejich napriklad pro ndkladni dopravu.

Jak se vystavba rychlotrati projevi pfimo v Praze na hlavnim nadrazi?

Na zakladé propojeni v radmci TEN-T se prazské hlavni nddrazi stane vyznamnym bodem pro
evropskou zelezni¢ni dopravu, coz na néj privede nékolikandsobné vyssi pocet cestujicich, nez
je tomu dnes. Probihajici soutézni dialog je klicovy i pro to, aby nadrazi ndpor cestujicich zviadlo
a poskytlo jim kvalitni zGzemi. Nejde jen o odbavovaci haly, kterd projde proménou a jeji plocha
se rozsifi, ale i o Vrchlického sady, které nabidnou kvalitné feSeny verejny prostor s bonusem
tramvajové zastavky pfimo pred budovou. Vérfim, ze hlavni nadrazi se pak stane prikladem pro

dalsi Ceskd i evropskd mésta.

Cislo hewsletteru

Projekty, které zmeéni prazskou zeleznici

Praha - Letisté Vaclava Havla
- Kladno

Na modernizaci zeleznice mezi Prahou a nejvétsim
stfredoCeskym meéstem Kladnem se aktudiné
nejintenzivnéji pracuje na Gseku mezi Bubny

a Vystavistem. Soucdsti trati bude i nové spojeni
na letistg, odkud se cestujici pohodiné dostanou
do centra mésta na Masarykovo nadrazi. Vznikne
Sest novych stanic napojenych na metro, dojde

k modernizaci stavajicich stanic a podél trati
vzniknou i nova P+R parkovisté. Diky zméndm bude
cestovani na letisté i do Kladna komfortnéjsi.

Masarykovo nadrazi

Vychozim bodem pro cesty do Kladna a na
letiSté bude Masarykovo nadrazi, jehoz se také
tykd vyraznd modernizace. Dojde k rozsireni
pocCtu nastupist a vystavbé platformy zlepsujici
prostupnost Gzemi, které je v soucasnosti spise
bariérou. Platforma kromé pfistupd na jednotlivd
ndastupisté nabidne klidovou zonu a novy
vestibul stanice. Dojde tak k vytvoreni moderniho
verejného prostoru a podstatnému zkraceni pési
cesty na prazské hlavni nadrazi.

Terminal Smichov

Smichovské nadrazi je dalsim ddlezitou stanici,
kterd obsluhuje levy breh Vitavy. Stejné jako

hlavni nadrazi nebo ,Masarycka” je v pldnu jeho
promeéna. Rekonstrukce bude ze zminénych stanic
nejviditeIngjsi. Podoba nadrazi bude moderngjsi
se zachovanim staré odbavovaci haly, zlepsi se
prostor pred stanici, nad nastupisté se presunou
ddlkové autobusy, které aktudiné konci v ulici Na
Knizeci. Dojde také na vystavbu nové lavky nad
kolejemi smérem do ulice Radlickd. Hotovo by
mélo byt v roce 2027 a novy dopravni termindl tak
prispeje k ménici se podobé Smichova.

Co se o Novéem Hlavaku pisSe v médiich

Na konci z&ii Ceska televize natocila na hlavnim nadrazi reportdz, kterd priblizuje Soutézni dialog
a promeny, které Novy Hlavak chysta.

Reportaz muizete zhlédnout zde: Budoucnost Hlavniho nadrazi - 30. z&fi - Z metropole
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